












































































































































































































































MODELLO DI PETROLIERA

senta l'ideale per il navi-modellista esigente:

& possibile costruirlo con poca spesa e in
tempo brevissimo e la sua linea risulta indubbia-
mente impeccabile. ;

11 sistema adottato per la costruzione della prua
e della poppa é conosciuto come il sistema a pane
e burro, sistema che permette il raggiungimento
di un’ottima profilatura.

11 motorino usato per la propulsione dovra es-
sere di tipo elettrico, funzionante a 6 o 12 volt.
E' possibile pure l'applicazione di un motore a
scoppio da 1 cc, ma la sua messa in opera. com-
portera linconveniente della testa che sporge.

11 legno impiegato ¢ balsa semiduro e le incol-
lature dovranno essere eseguite con « vinavil» o
altro collante. 1

Si dard inizio alla breve fatica ricavando da
una tavoletta di balsa dello spessore di mm. 15
l’esatta sagoma del fondo, il cui profilo di con-
torno & visibile nella vista in pianta dello scafo
(per quanto riguarda il rilievo della parte di
poppa si segua la linea tratteggiata). La sagoma
deve presentare spigoli vivi, poiché ad arroton-
darli si penserda a scafo ultimato.

Si ricavino poi i particolari A, B, C, D, E da
balsa dello spessore di mm. 10: i suddetti parti-
colari vanno costruiti in numero di 2 per esem-
plare e vengono incollati, dopo averne tracciato
con la matita l’esatta posizione, sul fondo di cui
sopra.

Per la prua si procederd in maniera identica,
con la sola variante che i particolari componenti
risultano tutti eguali fra loro.

Le flancate si ricavano da balsa dello spessore
di mm. 5, ricalcandone l'esatto profilo dalla vista
laterale ed incollandole poi senza economia. Le
fiancate dovranno essere mantenute ben diritte
per mezzo di ritagli di balsa, sempre dello spes-
sore di mm 5, come appare nelle sezioni tipo del
piano costruttivo. Il profilo dei sostegni non as-
sume particolare importanza, considerato come la
loro funzione si limiti ad impedire lo svergola-
mento del legno ad opera della tensione eserci-

Questo grazioso modello di petroliera rappre-

tata dalla colla in via di riasciugamento e dal-
I'umiditad in un secondo tempo.

Al fine di impedire lo svergolamento del pon-
te, si incollano pure — trasversalmente — alcuni
listellini 5 x 5, i quali potranno risultare o meno
incasfrati alle fiancate.

Prima di procedere alla copertura, & necessario
sistemare il sistema propulsive. L’albero motore
pud essere facilmente autocostruito mettendo in
opera un alberino di mm.2 di diametro. Buona
norma farlo scorrere su due boccole forzate su
un tubetto in ottone del diametro interno di mil-
limetri 4. Il giunto potra essere acquistato, ma
servira pure egregiamente una molla che faccia
buona presa. Il motore viene applicato su una
base in compensato, sulla quale viene mantenuto
in posizione ad opera di 2 fasciette in lamierino
d’ottone fermate al compensato stesso per mezzo
di 4 viti.

Le pile vengono alloggiate in corrispondenza

Due aspetti della petroliera di cui vi proponiamo
la realizzazione. |l legno impiegato & balsa semi-
duro. Il motorino usato per la propulsione dovra
essere di tipo elettrico, funzionante a 6 o 12 volt.
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della prua e i collegamenti seguono, evidente-
mente, l'intera lunghezza dello scafo.

Nel piano costruttivo, in corrispondenza della
prua, il fondo appare leggermente inhcurvato; cid
perd non & strettamente necessario e dipendera
dal tipo e dal numero delle pile.

Si procedera a questo punto ad una generale
ed accurata ripassatura delle incollature, quindi
alla copertura, la quale viene eseguita con balsa
dello spessore di mm.3, con vene disposte nel
senso della lunghezza. Risulta cosi sufficiente la
messa in opera di un’unica tavoletta di balsa.

Attehdendo che il collante si riasciughi, man-
terremo in posizione il ponte per mezzo di spilli.

In corrispondenza del vano pile e vano motore,
i1 ponte deve presentare due aperture d’'accesso,
necessarie al controllo dell'apparato motore.

La costruzione delle sovrastrutture viene ese-
guita con balsa duro per quanto riguarda le cas
bine, con balsa tenerissimo i restanti particolgri.
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Si procedera quindi alla rifinitura e alla ver-
niciatura.

Lo scafo viene accuratamente scartavetrato, le
curve raccordate, i grumi di collante eliminati,
risultando necessario contare su una superficie a
fondo perfetto.

Seguira la stuccatura eseguita con stucco alla
nitro, che verra steso — molto diluito — con pen-
nello e lisciato fra l'una e l'dltra mano con car-
ta abrasiva ad acqua. Raggiunto che sia il fondo
perfetto — quasi untuoso al tatto — si procede-
ra alla verniciatura con colori alla nitro. La ver-
nice — leggermente diluita — viene stesa in due
mani per mezzo di un ottimo pennello; fra una
mano e l'altra sard buona norma eseguire la so-
lita ripassata con carta abrasiva ed acqua.

Il piano costruttivo in grandezza naturale po-
trd essere richiesto alla nostra Segreteria dietro
mvio di L. 250.

Paolo Dapporto




Per ottenere il piano costrut-
tive in grandezza naturale,

moltiplicare le dimensioni del
disegno per 2,6.
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MOTORE - VALVOLE - DISTRIBUZIONE

GUIDA ENCICLOPEDICA

peccAUTO

La registrazione della distribuzione

opo aver stabilito le condizioni di efficienza
del motore, osserviamone ora il funziona-
mento.

Le valvole stanno per aprirsi e per chiudersi e
il motore sta per aspirare da una parte e scari-
carsi dall’altra. A priori — dato che le fasi di
un quattro tempi sono esattamente limitate dai
punti morti in alto e in basso della corsa del
pistone — si potrebbe pensare che i movimenti
di apertura e di chiusura delle valvole avvengo-
no all’inizio o alla fine di ogni corsa. Ma bisogna
tener conto dell'inerzia dei gas in moto.

La fase di. « aspirazione » dovrebbe incomincia-
re nel momento preciso in cui il pistone passa
nel punto superiore della sua corsa. Ora se la
valvola di aspirazione incomincia ad aprirsi sol-
tanto in tale momento, il pistone avra gia comin-
ciato a ridiscendere prima che la miscela ben-
zina-aria abbia vinto la sua inerzia per mettersi
in movimento e penetrare nel cilindro.

Percid si fara aprire la valvola un po' prima
che il pistone raggiunga il punto morto superio-
re e la si fard chiudere, invece nel momento in
cui il pistone ha raggiunto il punto piu basso nel
cilindro, con un certo ritardo per 'permettere alla
miscela gassosa che si trova in movimento di
riempire il cilindro. La valvola di aspirazione,
aperta prima del punto morto, assicura l'ingresso
dei gas per oltre 180° di rotazione dell’albero mo-
tore. Per esempio con 20° di anticipo sull’apertura
di immissione, e con 50° di ritardo sulla chiusura
dell’ammissione, 'ammissione si trova estesa su
20° + 180° + 50° — 250° di rotazione dell’albero
motore.

Lo stesso vale per la valvola di scarico che si
apre prima che il pistone sia arrivato al termine
inferiore della sua corsa, per utilizzare la pres-
sione residua che permette una piu rapida eva-
cuazione dei gas; poi, invece di richiudersi nel-
listante preciso in cui il pistone raggiunge in alto
il suo punto mortg, la chiusura viene leggermen-
te ritardata per permettere Yuscita ai gas residui.
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Con 60° di anticipo dell’apertura della valvola
di scarico e con 15° di ritardo della chiusura la
durata della fase di scarico raggiungera i 255° di
rotazione dell’alberc motore.

I movimenti della valvola vengono rappresen-
tati da diagrammi circolari. Da questi diagrammi
si rileva che, durante un certo tempo, le due
valvole rimangono aperte contemporaneamente:
la valvola di scarico non si é ancora richiusa e
quella di aspirazione ¢ gia aperta.

Una delle scienze degli ingegneri specialisti del
motore & quella di determinare come deve essere
rgolata la distribuzione.

Questi anticipi e questi ritardi hanno effetti
benefici, ma ne hanno anche altri meno utili. Se
si spinge troppo il ritardo della chiusura della
valvola di ammissione, i gas freschi possono ve-
nir respinti verso l’esterno, quando il pistone
risale. Se si apre con notevole anticipo la val-
vola di scarico la pressione dei gas contenuti nel
cilindro & ancora molto forte e cid determina una
perdita di potenza e di rendjmento.

Per ottenere una potenza relativamente elevata
occorre che il motore «respiri» ancora conve-
nientemente ai regimi elevati, ma allora la sua
potenza pud risultare assai diminuita ai regimi
medi, e pud anche capitare che si metta a « bal-
bettare » quando & al minimo. Inversamente se si
desidera un minimo perfetto e una potenza relati-
vamente alta a basso regime, si sceglierd una
regolazione poco «incrociata» che impedira al
motore di raggiungere regimi molto elevati, in
carenza di riempimento corretto.

€Cid spiega come la semplice sostituzione del-
Talbero a camme basti talvolta a trasformare la
« personalitd » di un motore, e conseguentemen-
te quella della vettura.

I condotti

Per molto tempo, le aperture praticate nel ci-
lindro erano collegate con organi quali il carbu-
ratore o la marmitta del silenziatore, per mezzo
di semplici tubi, che venivano considerati se non




SCHEMI DI DIFFERENTI DISPOSIZIONI DELLE VALVOLE, 1) Valvole laterali simmetriche, disposizione
bbandonata da tempo. — 2) Valvole laterali tutte da una parte, e camera di scoppio pistta, a combu-
stione lenta, — 3) Valvole laterali come al tipo 2), ma con camera di scoppio ad alta turbolenza, e
quindi & combustione accelerata. — 4) Valvole in testa verticali parallele, — 5) Valvole in testa incli-
nate, @ camera di scoppio emisferica. — &) Valvole contrapposte spostate su un flance. — 7) Una val-
vola laterale ed wna valvola in testa, — 8) Una valvola laterale parallela all'asse del cilindro, ed
una valvola in testa inclinata, — 9) Due valvole in testa inclinate. — 10) Valvole in testa contrapposte
trasversali. — V1) Valvole inclinate rispetto all’asse del cilindro, ma parallele fra di loro. — 12) Valvole
in testa inclinate rispetto all’asse del cilindro, parallele fra di loro. Le disposizioni 11) e 12) servono
a creare una particolare turbolenza nella miscela aria-carburante che si raccoglie nella camera di scoppio.
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A = distribuzione con 1 albero in testa, che provvede a comandare entrambe le valvole. — B — Due alberi a cam-
me in pesta, punterie a bicchiers, con sistema di regolazione. — € — Albero a cammo in testa, spostato lateralmente.
— D = Due alberi a camme in testa, e levette oscillanti che assorbono le spinte laterali, — E — Due alberi in testa
agenti diret te su punterle a bicchiere, — F = Due alberi a camme collocati vicino alla parte superiore dei cilin-
dri, per cvi si hanno aste di comands molto corte,




come organi di collegamento. Si comprese in se-
guito che questi condotti erano la sede di feno-
meni complessi molto importanti che era oppor-
tuno controllare in modo da ottenere che favo-
rissero, invece di intralciare il rendimento.

Si comprende facilmente che il diametro di
un condotto che ha il compito di alimentare il
motore con aria o con un miscuglio di aria e di
benzina, ha grande importanza. Esiste evidente-
mente una stretta relazione tra il diametro del
condotto e la quantita dell’erogazione. Ma questo
semplice ragionamento non vale che per un efflus-
so continuo, mentre il motore quando funziona
non aspira che una volta ogni due giri e durante
un brevissimo tempo. Sono appunto queste aper-
ture e chiusure successive che richiamano Vatten-
zione sulla necessaria lunghezza del condotto.

Quando il pistone inizia la sua discesa, crea
dietro a sé un vuoto e la valvela di ammissione,
aperta, lascia entrare il gas fresco, che si preci-
pita nell'interno del cilindro a causa della diffe-
renza di pressione esistente con lesterno. Ma
I'inerzia propria di questi gas richiede un piccolo
ritardo e quando la valvola si richiude, ancora
per brevissimo tempo il gas, per linerzia della
colonna in movimento, continua ad arrivare, Nel
momento immediatamente successivo alla chiu-
sura della valvola, dietro alla valvola chiusa, il
gas si ammassa e crea una leggera sovrapressione
locale. Ma il fenomeno si complica per il fatto
che la colonna gassosa si mette ad oscillare tra
l’estremitd aperta e quella chiusa del condotto.

Il tempo di andata e ritorno di quest’oscillazione
¢ funzione della lunghezza del condotto e della
frequenza con la quale si succedono le aperture
e le chiusure della valvola e della frequenza del-
le oscillazioni interne che hanno luogo nel con-
dotto, ed -ha grande importanza per il riempi-
mento effettivo del cilindro.

Queste oscillazioni dei filetti gassosi nell’inter-
no dei condotti trovano applicazione in certi
strumenti musicali, e i grandi organi, con le loro
canne di diversa lunghezza sono una dimostra-
zione acustica del principio. Ogni nota, ogni fre-
quenza distinta ¢ rappresentata da un tubo di-
verso.

L’onda del gas che si propaga cosi da un estre-
mo all’altro del tubo comprende una zona di den-
sitd massima (sovrapressione) alla quale succede,
nell'intervallo che segue, una zona di densita
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Segni di riferimento (1) incisi sugli alberi a cam-
me, per la messa in fase della distribuzione.

minima (depressione), Se il sistema condotto-mo-
tore & accordato, la valvola si apre esattamente
nell'istate in cui & sovrastata dalla zona di sovra-
pressione ed ha luogo un maggior riempimento
del cilindro. Questa espressione non & eccessiva.
Si ricorda in proposito che gli ingegneri della
N.S.U., operando su un motore da corsa ed utiliz-
zando questo principio, sono riusciti ad ottenere
un tasso di riempimento pari ad 1.3, ¢id che & del
tutto sorprendente.

Il sincronismo & dunque in funzione della lun-
ghezza del condotto. Se il condotto & corto la
frequenza sara elevata; se & lungo, sara bassa,
E tra questi due limiti vi & sempre una lunghez-
za oplimum del condotto che, per un dato regime
di rotazione produrrd un riempimento e un ren-
dimento massimi. Si tratla di un problema assai
complesso, poiché se, in teoria, i gomiti e le sinuo-
sita del tubo non influenzano il fenomeno di riso-
nanza, si verifica perd un fenomeno parassita che
in pratica attenua l'effetto che si vuole ottenere.

I nodi ;

Alcuni autori della letteratura tecnica si sono
sforzati di trovare una formula che dia la lun-
ghezza approssimativa di un tubo in risonanza.
Il condotto di aspirazione viene paragonato gene-
ralmente.ad un tubo chiuso ad un’estremita (quel-
la della valvola di aspirazione, o del pistone,
quando la lunghezza del cilindro & compresa nel-
la lunghezza di risonanza) ed aperto all’altra
estremitd. Ci sarebbe cosi un nodo nell’estremita
chiusa e un ventre in quella aperta. La distanza
tra nodo e ventre & eguale ad un quarto della
lunghezza d'onda. Percid la frequenza minima
dalla quale si ha il diritto di aspettarsi una riso-
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nanza corrisponde ad una lunghezza pari a quat-
tro volte la lunghezza del tubo.

Se il cilindro viene considerato come parte in-
tegrante della camera di risonanza, il nodo si tro-
verd in esso e si pud sperare che l'effetto del
riempimento massimo si produrra nel momento
della massima sovrapressione, cioé ai 3; della
lunghezza d’onda.

Se un motore gira a 6.000 giri/minuto, cioé a
100 giri al secondo, cioé 36.000°, e se la durata
dell'aspirazione é di 240°, si avra una frequenza

36.000
di

, cioé 150 periodi al secondo. Quanto alla

lunghezza d’onda essa & eguale al quoziente della

velocita del suono per la frequenza, cioé, nel caso
340

presente, di — = 2,25 m. Bisogna dunque ricer-
150

care nei multipli e nei sottcmultipli della detta

lunghezza d’onda il valore ottimo di risonanza

del tubo di ammissione. Ad un'onda di m.2,25,

corrisponde Y d’onda di 56.cm. (m. 2,26 : 4 = 0,56)

a 6.000 giri/min., 42 cm. a 8.000 giri/min., e 28 cm.

a 12.000 giri/min.

La N.S.U. é una delle marche piu avanzate in
questo campo, e la motocicletta « Renmax » da
250 eme di cilindrata e di 39CV di potenza al
freno rivela un riempimento di 1,3 grazie ai con-
dotti di cui é dotata. Ricordiamo che il motore
che ha i 100CV per litro di cilindrata era la
1500 cme Miller. Dotato di 8 cilindri e di 8 car-
buratori montati su tubi «accordati » di 40 cm.,
supero i 150 CV.

Attualmente si nota la tendenza all’allunga-
mento dei tubi di ammissione, allungamento che
viene ottenuto generalmente inserendo una cana-
lizzazione pilt o meno lunga a monte del carbu-

Distributore d‘accensione. Il riferimento (1) indica
il bullone di bloccaggio del corpo del distributore
nel suo supporto.
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Sopra: La colonna di
gas che riempie il
condotto di aspira-
zione & la sede di
vibrazioni, la cui
lunghezza d’ onda
dipende dalla forma
e dalle dimensioni
delle tubazioni. 1l
riempimento é no-
tevolmente miglio-
rato se una zona di
alta densita (che cor-
risponde a un « no-
do ») viene a tro-
varsi dietro alla val-
vola al momento
della sua apertura.

A sinistra : Sezione
del motore diesel
Mercedes 190 D in

ratore, la guale costituisce la presa d’aria per il
carburatore stesso. )

Cio che é vero per l’aspirazione lo é anche per
lo scarico; ma si noti che in tal caso non si tratta
piu dell’aria alla temperatura ambiente, ma di
gas caldi. A 400° C, la velocita del suono raggiun-
ge i 540 m/sec e conseguentemente i tubi devono
venir allungati.

Se & evidente che conviene calcolare questo
accordo, la sola esperjenza al banco pud permet-
tere di determinare [a lunghezza piu opportuna
del tubo di aspirazioge, tenuto conto delle varia-
zioni che abbiamo sopra accennato.

Indipendentemente dalla questione della lun-
ghezza dei tubi che si & rivelata assai importante,
I’'ammissione dei gas freschi nel cilindro dipende
anche dal percorso che essi devonc compiere. Si
comprende che tutte le asperita interne e i gomiti
del condotto possono creare dei turbini. I gas
perché possano penetrare in guantita massima
nel cilindro devono esser frenati il meno ‘possi-
bile durante il loro percorso. Nello stesso tempo
€ bene non predisporre tubi di diametro esagera-

cui si vede il co-
mando della distri-
buzione.

tamente largo, poiché ne conseguirebbe una ve-
locita di flusso insufficiente.

Cilindrata unitaria

Esiste dunque una relazione permanente tra la
quantita di gas fresco che deve penetrare nel ci-
lindro (la cilindrata unitaria), il numero delle
volte che questa carica deve essere introdotta in
un minuto (cioé il regime di rotazione) e il dia-
metro interno del tubo di aspirazione. Si ammette
volontieri che la velocita di flusso favorevole sia
vicina ai 60/m/sec. Dopo aver fluito nei condotti,
i gas si affacciano alla valvola e quando questa
é aperta offre una sezione di passaggio che au-
menta la loro velocita. La pratica insegna che la
velocitd del passaggio dei gas nella valvola che
permette il miglior riempimento & di circa 45 m/
saggio deve esser maggiore di quella del tubo
sec. Percio la sezione della valvola per il pas-
riore del 50 % per ragioni relative al raffredda-
mento e alla tenuta della valvola.
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RAsangoto RIraAdo

AAANGOLO ANTICIFO
CHILSURA RIFIRAZ.

APERTURA ASPIRAZIONE

P
AS-ANGOLO ANTICIPO SCARICO

Diagramma indicante gli anticipi ed i ritardi nelle aperture e chiusure delle valvole rispetto ai punti
morti superiore (P.M.S.) ed inferiore (P.M.1.), A sinistra si ha il diagramma per I'aspirazione, a destra il

diagramma per lo scarico.

Particolare del sistema per la registrazione del gio-
co delle valvole della Giulietta Alfa Romeo.
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Prima di procedere & necessario definire alcuni
60
nel rapporto di —, cioé circa il 30 % in piv. Per
45 ;

le valvole di scarico si tollera una velocita supe-
termini semplici utMizzati nel parlare di miecca-
nica automobilistica. ‘

Quando si fa uno sforzo, si applica una certa
forza su un puntc: questa forza viene misurata
in chilogrammi. Quando mediante questa forza si
ottiene un risultato — per esempio lo spostamen-
to di qualche cosa — si parla di lavoro. Tale
lavoro viene misurato mediante un’ unitad che
tiene conto della forza in chilogrammi e dello
spostamento in metri. Lo spostamento di un kg
per 1m é un chilogrammetro (km). Se si fa in-
tervenire il tempo impiegato per ottenere lo spo-
stamento d'un certo peso, si ha la nozione della
potenza. Facciamo per esempio spostare lo stesso
mucchio di sabbia da un ragazzo e da un adulto:
il peso sara lo stesso, poiché nei due casi si ritro-
vera — dopo lo spostamento — la medesima
quantita di sabbia. Il lavoro sara lo stesso, poiche,
nei due casi, la distanza dello spostamento sara
stata la stessa. Ma la potenza non sara la stessa,
poiche, per esempio, I'adulto avra impiegato un
terzo del tempo impiegato dal ragazzo. La poten-
za viene espressa in cavalli-vapore. Il1 cavallo-
vapore € la potenza necessaria per sollevare il
peso di 75kg di 1m in 1s. CV = 75 kgm/sec.

Una stessa potenza pud venir utilizzata per sco-




CARBURATORE SOLEX 30 FI (APPLICATO SU FIAT 1100).
1 = Spruzzatore piccolo, per la marcia lenta. — 2 — Po-
mello dell’'economizzatore. — 3 = Vite di regolazione del-
la marcia lenta. — 4 =— Comande farfalla d’accelerazione.
— 5 = Raccordo d‘arrivo benzina. — 6 — Vite, cen molla,
per regolazione dosstura miscela per la marcia lenta, —
7 = Comando del dispositivo d’ avviamento a due tempi.
Per effettuare la regolazione della marcia a basso regime

th A d

occorre dapprima fissare la veleci g sulla

vite (3), lasciando la vite (6) svitata per circa 3 giri; quindi
avvitare gradatamente la vite (6) fino a che il motore giri

ben regolare.

pi diversi e lo stesso motore potrd spostare un
forte carico a piccola velocita o un carico leggero
a forte velocita.

Un peso di 75 kg., sospeso, esercita una forza
statica di 75kg. Il sollevamento di un peso di
75 kg. all’altezza di un metro rappresenta — qua-
lunque sia la durata dell’operazione — un lavoro
di 75 kg/m. Se tale movimento & effettuato in un
secondo, la potenza sviluppata & di 75/kg/m/sec,
cioe di un cavallo-vapore. Se il movimento ve-
nisse effettuato in % secondo soltanto, la potenza
sarebbe di 2 CV. ]

Il carburatore

Poco a poco vediamo che il nostro motore pren-
de forma. & arrivato allo stadio in cui sa aspirare

Carburatore ad aria se-
daria: l'arri

to eccessive della mi-
scola (aria-benzina) @
compensato da un in-
gresso complementare
d‘aria che & assicurate
da una valvola tarata
con precisione in modo
che si apra quando la
depressione raggiunge
un valore stabilito.

{ TR A

da un lato gas freschi e dall’altro rigetta questi
stessi gas che hanno subito diverse modifiche
nel corso di un ciclo completo. Le valvole si
aprono nel momento giusto. Non manca piu che
dargli la vita, che lo fara girare. All’aria, che la
nostra macchina sa giad aspirare da sola, mesco-
liamo del carburante che, bruciando, non soltanto
assicura la vita della macchina, ma la rende an-
che capace di fornire energia meccanica.

Percid bisogna mescclare del carburante al-
l’aria aspirata. Il contatto delle particelle del car-
burante con l'ossigeno dell’aria rende possjbile
Paccensione della miscela. Nei motori tale accen-

Carburatore a compensazione: in que-
sto caso & la scarsita di benzina che
viene corretta per mezzo d’una pic-
cola riserva che si utilizza solo quan-
do la ricchexza della miscela difetta.

in questo caso l'ugello & si al
disotte del livello della vaschetta. Cid
produce avtomaticamente un arricchi-
mento iniziale che corregge la propor-
zione della miscela.
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sione e ottenuta per mezzo di una serie di scin-
tille elettriche prodotte da una candela. Ma se
questo miscuglio di carburante e d’aria & sotto-
postc per altra via alla temperatura che corri-
sponde al punto della sua accensicne spontanea,
esso brucera. Se si tratta di petrolio e aria, baste-
ranno 350° C; per la benzina e aria, occorreranno
380° C; per il miscuglio di benzolo e aria, ne oc-
correranno 420° C. Quanto all’alcocl e aria biso-
gna raggiungere i 460° C.

La benzina é il pill cpmune dei carburanti. Oc-
corre che 1 grammo di benzina sia mescolato con
15,5 grammi d'aria per ottenere una combustione
completa. Questa & la dose perfetta. Ma l'espe-
rienza ha dimostrato che questa dose teorica non
permette di far rendere al motore tutta la poten-
za di cui é capace. Bisogna percid prevedere un
arriechimento del 20 %, cioé 12gr. di benzina
per 15,5 gr. d’aria, o di 1gr. di benzina per 12,5
grammi d'aria. Questa e la dose della potenza
rnassima, quella che da la maggior velocitd di
flamma. Ma ancora tutto andrebbe bene, se la
miscela benzina-aria, perfettamente dosata, desse
un prodotto omogeneo. Questo non si verifica. Ora
non bisogna lasciare nessuna particella di ben
zina senza un apporto di ossigeno, e percio si for-
za la quantita d’aria. e la miscela che pratica-
mente da il rendimento ottimo & povera del 10 %
rispetto al miscuglio teoricamente perfetto. Occor-
rono dunque 17 gr. d’aria per 1 gr. di benzina. Bi-
sogna notare inoltre che se si arriva ai 28 gr. di
aria per grammo di benzina, la miscela non bru-
cia pit. Lo stesso avviene se si scende a 8 gr. di
aria per 1gr. di benzina.

Durante il suo funzionamento, un motore ri-
chiederebbe, a seconda del suo carico e del suo
regime, tutta una gamma di dosaggi. E si affida
al carburatore il compito di provvedere a questi
dosaggi. Ma il carburatore per provvedere a cio
dovra disporre di carburante che abbia una pres-
sione assolutamente costante e indipendente, per
esempio, dal carico con il quale esso arriva. Ecco
perché il carburatore, o meglio l'ugello del car-
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la benzina softo pressione penetra nella vaschet-
ta finché il suo livello & sufficiente a far sollevare

i

il galleggi

della valvolina. la benzina passa quindi attra-

verso un orifizio cailbrato chiamato ugello o gi-

cleur, prima di essere aspirata dalla depressions
€ che ¢’ nel tubo d’entrata.

Per accelerare localmente il pas-
saggic dell‘aria al suo ingresso e
aumentare la depressions, si ricor-
re ad una «strozzatura» di cui l'an-
golo delle pareti & ben definito. »

te, che il condotto per mezzo

buratore, é alimentato da una vaschetta munita
di un galleggiante che chiude l'ingresso della
benzina guando il livello supera un valore pre-
determinato. Il carburante, per pcter bruciare
completamente deve essere nebulizzato o polve-
rizzato che dir si voglia. Per vaporizzare il car-
burante si utilizza la depressione che viene la-
sciata dal pistone dietro a sé. Nel tubo che for-
nisce l'aria al cilindro si immette il carburante
attraverso un orifizio calibrato, chiamato ugello.
Quantc piu la depressione sara intensa, tanto pin
si manifestera 1'effetto della « polverizzazione «, e
tanto pit la trasformazione nello stato di vapore
e la combustione saranno migliori, Si & stati in-

- dotti a stabilire una strozzatura che aumenta la

velocitd dell’'aria e conseguentemente la depres-
sione all’altezza della strozzatura stessa. Questa
strozzatura ¢& costituita mediante due coni ro-
vesciati.

La benzina sotto pressione penetra nella va-
schetta finche il suo livello solleva il galleggiante.
Questo ottura il foro d’ingresso mediante una val-
volina. La benzina fluisce attraverso un foro cali-
brato (gicleur)-ugello, prima di essere aspirata
per effetto della depressione che esiste nel tubo
di immissione.

Per accelerare localmente il flusso dell’aria nel-
Iimmissione e per aumentare la depressione si
utilizza una strozzatura nella quale I'angolo delle
pareti & ben definito.

Ma in un sistema di questo genere, la velocita
di passaggio é in funzione — tra gli altri fattori
— di un coefficiente detto di contrazione che di-
pende dagli angoli formati dai coni.

Nella combinazione di coni prima convergenti
e poi divergenti, sard opportuno attenersi ad an-
goli che forniscano il coefficiente di contrazione
massimo, Ecco perché le strozzature dei carbu-
ratori hanno 30° nella parte convergente e 7° in
quella divergente. Questa strozzatura intercalata
nel passaggio dell’aria avra una funzione amplifi-
catrice della depressione:

La depressione maggiore non & situata, come




si potrebbe crederlo, nel punto in cui la sezione
& piu piccola, ma ad una distanza, nel senso del
flusso, che & eguale al terzo del diametro piu
piccolo.

L'ugello della benzina

Questa distanza determina il punto in cui deve
essere messo l'ugello che fornisce la benzina. La
depressione aumenta con Paumentare del regime
del motore.

Abbiamo visto che esiste una certa proporzione
tra Paria e la benzina che deve essere mantenuta
per ottenere un dosaggic ottimo. Due tubi di dia-
metro conveniente servono per assicurare l'ali-
mentazione di aria e di benzina. Per il tubo del-
l'aria, a seconda dei motori, il diametro dovra
essere da 15 a 50 mm, Per la benzina non avra
che da 0,5 a 3mm. di diametro.

Il rifornimento di aria ¢ in funzione del dia-
metro e della radice quadrata della depressione,
tenufo conto di un terzo fattore, rappresentato
dal peso specifico dell’aria. La curva dalla quale
si ricava il consumo in funzione della depres-
sione dovrebbe essere una parabola. In realta,

SEZIONE DJ CARBURATORE SOLEX APPLICATO SULLA
FIAT 500. 1 =: Spina del comando dispositive d’avviamen-
to. — 2 = Vite di regolazione della marcia lenta. —
3 — Spruzzatore piccolo. — 4 — Vite di regolazione della
presa d‘aria per la marcia lenta. — 5 = Reticella filtro. —

6 — Raccordo entrata benzina. — 7 — Presa d‘aria per

emulsione, — 8 — Tubo d* Isione, — 9 —E izza-

tore della benzina. — 10 = Ugelle principale. — 11 =

= Ugello d’avviamento.

SCHEMA DI CARBURATORE SOLEX DI TIPO FONDAMEN-
TALE. 1 == Raccordo ingresso carburante. — 2 — Punta co-
nica. — 3 = Galleggiante. — 4 — Pulsantino per abbas-

sare il galleggiante. — 5 — Prigioniero centrale. — 6 —

_==Dado per smontare il carburatore. — 7 == Apertura in-
" gresso aria. — 8 = Spruzzatore principale, con feori late-

rali 9 per emulsionare la benzina con l'aria, — 10 — Poz-
-— 11 = Cappuccio con fori laterali 12 per
— 12 = Diffusore. — 13 — Farfalla.

— 14 — Raccordo uscita miscela aria-carburante. — 15 =

zetto fisso.
Iingresse dell‘aria.

= Canaletto di passaggio della miscela dél minimo. —

16 — Getto calibrato del minimo.
Il carburante che si trova nello spazio cilindrico centrale
e nello spazio anulare (compreso fra lo spruzzatore prin-

cipale ed il portaspruzzatore), facilita la ripresa.

data la compressibilita dell’ariaa, gh attriti, ecc,
il consumo reale risulta inferiore a quellp teorico,
e lo scarto cresce proporzionalmente alla depres-
sione.

Per quanto riguarda la benzina, il copsumo g,
teoricamente, proporzionale alla depressione. La
curva dovrebbe dunque essere una retta, In real-
td & invece una parabola, o meglio un fascio di
parabole, poiché ugelli diversi producono consu-
mi diversi. L’'ugello piu piceolo da una curva
assai piatta meritre quello pitl grosso da una cur-
va che si avvicina per forma a quella del con-
sumo d’aria.

Un carburatore semplice, senza dispositivi di
correzione, fornisce una miscela la cui «ricchez-
za » non & corretta che per un solo valore della
depressione. Quando la depressione diminuisce
rispetto al valore ideale, la miscela risulta impo-
verita.

Inversamente, se la depressione aumenta, la
riechezza diventa eccessiva. Partendo da tale con-
sta{tazmne, sono stati ideati i dispositivi compen-
satori
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IN TUTTE LE EDICOLE L. 150

* Martin TM-61B « Matador »

% Ricevitore con transistori NPN e .

PNP

* Valigetta fonografica monovalvo-
lare con sintonizzatore per emit-
tente locale

* Scivoli da mare con o senza vela

Y Costruzione di un microscopio
100 - 250 - 450 ingrandimenti

* Semplice ricevitore a 2 transistori

* Come curvare il legno con una
sega

* La pagina del pescatore per il me-
se di settembre

* Come eliminare le graffiature e i
1000 punti dalle negative

* E’ d’obbligo il segnale di auto
ferma

 Una cura razionale di uva

% Anche cosi si puo distillare

% L’arte di lavorare il cuoio

% Curate la vostra pelle dopo le va-
canze

% Come costruire una livella a bolla
d’aria

SISTEMA
PRATICO

la rivista che tratta in for-
ma pratico-divulgativa
radio, televisione, foto-
grafia, chimica, cac-
cia, pesca, ecc.

ROVITA

Un manuale dedicato ai giovani
radio -amatori ohe desiderano
attendere alla realizzazione dei
loro primi ricevitori.

Richiedetelo inviando L. 300
alla direzione di SISTEMA PRATICO
Via T. Tasso, 18 - IMOLA (Bologna)
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ALTRI DUE PRIMATI DEI TELEVISORI IRRADIO

“GaranziaTotale,,
@ per un anno

Per prima e unica in Furopa I'lrradio si assume una responsabilita tecnica totale.

Valvole, tubo catedico, circuiti,

mobile, garantiti per un anno.

RA GIUSTO continuare a vendere televi-

sori garantiti per un periodo di tempo piut-
tosto limitato ed escludere dalla garanzia il
tubo e le valvole, cioé le parti pit importanti
e vitali?
Evidentemente no. Ma come giungere a dare
al pubblico una Garanzia Totale, assumendosi
per primi la formidabile responsabilitd tecnica
ccnnessa ad infiniti dettagli di lavorazione?
L’Irradio ha compiuto questo miracolo, grazie
alla organizzazione scientifica del lavoro ed
alla scrupolosa selezione del materiale.

TELERAD

il famoso radiofonotelevisore Irradio
brevettato in tutto il mondo.

mod. convertibile 17” - L. 185.000
» » 22” - L. 235.000

TELEIJET

il nuovissimo televisore
aprile 1959 creato
espressamente per il MEC

mod. 17”7 - L. 162.000
» 227 . L. 198.000

Oggi tutti i 1.609 pezzi di ogni televisore Irra-
dio passano sotto agli occhi di 180 operai spe-
cializzati, Le 11.580 operazioni di montaggio,
tra cui oltre 1.500 saldature, vengono minuzio-
samente controllate da 126 perfezionatissimi
strumenti di collaudo.

A un anno di distanza dalla clamorosa realiz-
zazione del Telerad, Ulrradio é orgogliosa di
questo Su0 NUOVO SUCCeSSOo.

Oggi la sua produzione ¢é tanto perfetta da po-
ter essere venduta — unica nell’area del Mer-
cato Comune e senza aumento di prezzo —
con una Garanzia Totale di un anno intero.

TPPADIO

Per informazionl spedire Il tagliando qui sopra riprodotto alia: IRRADIO MOSTRA PERMANENTE Plazza San Babila, 4-a - Mllane



in parie
in gar

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

tfenza
a
i/a potente benzinas italiana
€ in linea con (utti i records





